Motorendol: Streiten und/oder Wissen?

-Noch nie war man sich so uneinig-

Auf Grund meiner Motorrevision, habe ich mich mit dem Thema ,, Motordl*
etwas mehr beschaftigen missen. Das kam daher, dass der Motorenbauer
mich bei der Besichtigung der Motorenteile nach meinem Ol (Mehrbereichsdl)
ausfragte und mir diesbezlglich ein paar Fragen stellte, die mich zum
Nachdenken anregten.

Und wie dieser Motorenbauer auch, hat jeder andere (ob nun Motorenbauer
oder nicht) eine eigene Meinung, wenn es um DIE Olfrage geht.

Gibt es da Uberhaupt gescheite Leute, die eine richtige L6sung parat haben,
wem kann man glauben?

Daraufhin habe ich mich mal hingesetzt und im Internet etwas gegoogelt.
Was dabei heraus gekommen ist, habe ich versucht, hier
zusammenzufassen. Anfangs dachte ich schreib mal eben was, aber es ist
wirklich ein umfassendes (Streit)Thema, in welchem letztendlich jeder flr
sich selbst (s)eine Losung finden muss.

So und nun geht es los, ein bisschen Theorie muss sein, damit man weib,
was die Zahlen und Buchstaben auf den Olbehaltern tUberhaupt bedeuten.

1 Mineral-0l (Basisol)

Es wird vollstandig aus Erddl hergestellt, quasi "naturrein". Deshalb ist es die
preiswerteste Olsorte. Diese Ole wurden bis in die vierziger Jahre in allen
Fahrzeugen verwendet; erst als die Motoren héheren Belastungen
standhalten mussten, wurden Ihre Eigenschaften durch Additive (Zusatze)
verbessert; spater fand eine Klassifizierung durch das API (American
Petroleum Institute) statt.

» Faustregel: Wenn nichts spezielles draufsteht, handelt es sich um ein
Mineraldl.



Auf die besonderen Ole, wie Vollsynthetik-Ol und Teilsynthetik-Ol, werde ich
hier nicht eingehen, da selbst flihrende Schmierstoffhersteller folgender
Meinung sind:

» ,Moderne Spitzenéle sind fliir Motorrad-Oldtimer véllig ungeeignet und
kénnen zu Dichtungsunvertraglichkeiten fiihren."
o Empfehlung: Dicke Einbereichsble mit niedriger Additivierung
verwenden.

2 HD -Heavy Duty-

Heavy Duty steht flir hohe Beanspruchung. )
Mittlerweile ein veralteter Begriff, der nicht mehr auf allen Olbehaltern
anzutreffen ist. Es waren die ersten Ole die mit Zusatzen vermengt waren.

3 API-Klassifikation -American Petroleum Institute-

Es ist die gréBte Interessengemeinschaft der Ol- und Gasindustrie in den
USA. Ein wichtiges Arbeitsgebiet ist die Erarbeitung von technischen
Richtlinien und Standards. Der Einfluss des API geht weit Gber die USA
hinaus.

3.1 API - S (Service):

Am weitesten verbreitete Norm fir Viertakt-Ottomotoren. Je hdher der
zweite Buchstabe, umso anspruchsvoller die Prifungen.

Motordl flr niedrig beanspruchte Otto-Motoren mit

Wirkstoffen , Korrosion und Verschlei3

Motordl flr schwere Betriebsbedingungen bei Otto-Motoren

API-SD von 1968 bis 1971

Motordl fur sehr hohe Anforderungen bei Otto-Motoren wie
API-SF SE + verbessertem VerschleiBschutz und

Schlammtraievermbien




Motordl flir héchste Anforderungen (ab 1993) wie SG;
entspricht zusatzlich den Anforderungen HTHS und
API-SH Verdampfungsverlust
(HTHS = High Temperatur High Shear /
Hochtemperaturviskositat

API-SK/SL Nachfolgeklassifikationen zu API SJ

3.2 API - C (Commercial):

flr Dieselmotoren in Nutzfahrzeugen und LKW, glltige Normen sind derzeit
API — CF und API - CI-4 fur Viertakt-Dieselmotoren sowie API — CF-2 fir
Zweitakt-Dieselmotoren. Hier erspare ich es mir die Klassifikationsangaben
detailliert aufzufihren, trotzdem erwahnenswert, da die API-C eventuell auch
auf den Oldosen erwahnt wird.

3.3 ACEA-Klassifikation: -Association des Constructeurs
Europeens d'Automobiles-

Es ist quasi die ,API-Interessengemeinschaft" aus Europa. Die ,,ACEA" ist die
Nachfolgeorganisation der ,CCMC". Auch hier erspare ich es mir, weiteres
detailliert aufzuftihren.

4 SAE -Society of Automotive Engineers-

1911 wurde von der SAE ein Motoren-Klassifikations-Systems erschaffen.
Von der SAE erarbeitete Einteilungen sind unter anderem die SAE-
Viskositatsklassen und die SAE-PS (Pferdestarken).

4.1 SAE-Viskositat

Die Viskositat ist ein MaB fur die Zahfllssigkeit des Schmierdls und sagt
nichts Uber dessen Qualitat aus.

Die Viskositat wird mit einer Zahl zwischen 0 und 60 vor und nach dem 'W'
ausgedruickt.

> Je groBer dieser Wert, desto dickflissiger (weniger flieBfahig) und
umso hoéher ist der Schmierfilm belastbar.
o Der Nachteil: Dickflissige Motorendéle haben eine langere
Durchélungszeit. (Zeitraum bis der Oldruck aufgebaut ist)




> Je niedriger der Wert, desto diinnfliissiger (flieBfahiger) ist das Ol und
umso leichter l1auft der Motor.

» Die Zahl vor dem 'W' (fir den Winter geeignet) gibt die Viskositat flr
den Kaltstart/Kaltlauf wieder

» Die Zahl hinter dem 'W' kennzeichnet das Temperaturverhalten bei
etwa 100°C und damit bei hoher Beanspruchung.

Grundsatzlich sollte die Auswahl eines Motordles in unseren Breitengraden
(wenn vom Herstellen nicht anders vorgeschrieben) folgenden Viskositaten
entsprechen:

& FUr allgemeinen Einsatz bei Motoren mit Wasserkiihlung, Fahrzeuge
mit Anlasser... SAE 40

& Luftgekihlte Motoren und Motorrader...SAE 50
Es kiihlt auch wesentlich besser und somit wird Uberhitzungsproblemen
vorgebeugt

& FUur den Winterbetrieb... SAE W10 oder SAE W20

4.2 Mehrbereichsole

Bei einem Mehrbereichsél (z. B. 20W-50) wiirde das Ol im kalten Zustand
also weniger zahflissig sein als im warmen Zustand. Somit ist eine
(schonende) Warmlaufphase des Motors Uberfllissiger geworden.

Deshalb ist fiir die Olauswahl die ,Hoch-Temperaturviskositat" (...-50/60)
entscheidend. Die Viskositat bei kalter, bzw. niedriger Temperatur ist
(eigentlich) ohne Belang, kommt aber der Schmierung (da dinner) zugute.

» Richtig ist: Ein 20W50 und ein 50-er Einbereichsél sollten bei
Betriebstemperatur denselben Fliesswiderstand (Viskositat) haben

4.3 Viskositatsspreizung

Es ist der unterschiedliche Viskositatsbereich bei Mehrbereichséle, z.B. 10W-
40, 20W-50...

Je enger diese Zahlen in den Olbezeichnungen zusammen liegen (die Zahlen
beschreiben die Viskositat bei niedriger, 37,8°C, bzw. hoher, 98,9°C,
Temperatur), desto geringer ist die Viskositatsspreizung.

Eine groBe Viskositatsspreizung wird durch VI-Verbesserer
(Viskositatsindexverbesserern = langkettige, polymerer Additive) erreicht
und sorgt scheinbar flr die optimalste Schmierung.



Diese Polymerketten, die kalt ,zusammengedruckt" vorliegen, ,strecken™ sich
bei zunehmender Oltemperatur und sorgen somit fir eine héhere Viskositat
als sie das Grunddl normalerweise hatte.

Sie haben einen gravierenden Nachteil, denn sie sind scherempfindlich,
werden also im Motor zu kleinen Teilen zerhackt und verlieren dadurch ihre
Wirkung. Die Scherung von VI-Verbesserer kann besonders bei hoher
mechanischer Belastung des Ols in engen Schmierspalten und an
Zahnflanken in Verbindung mit hohen Oltemperaturen auftreten, bei denen
die VI-Verbesserer ,gestreckt" sind.

» Also kann das Motto hier nur sein: je weniger (Spreizung), desto
besser.

5 Welche Empfehlung spricht Harley Davidson ®
uber die Ole aus?

H.-D. empfiehlt natlrlich das ,Genuine Harley-Davidson ® Motorcycle Oil*",
weil es wichtige Zusatzstoffe (HD 360) enthalten soll, die andere Ole nicht
besitzen. Unter anderem wird durch dieses Ol folgendes erreicht:

» Verhdtung von Verschleil3

= Motorschutz gegen Rost und
Korrosion

= Kuhlung der Motorteile

= Verhinderung von
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5.1 Wie viel versprechend sind diese geheimen-Harley-
Additive (HD 360)

Auf einer Seite habe ich sogar gelesen, dass Harley Davidson ® nicht einmal
die Verwendung von Olen aus der Luftfahrt empfiehlt, weil in diesem ,ihre"
wichtigen Zusatzstoffe nicht vorhanden sind ...uuuuiiii©

Im ersten Moment dachte ich, meine Gute, die legen sich aber weit aus dem
Fenster. Die Aussage kann aber jeder Olhersteller versprechen, weil hier
unterschiedliche Anforderungen an das Ol gestellt werden.

> Generell gilt:

o Pkw-Motorendle (somit auch Krad-Motorenéle) sind nicht fur
spezielle Flugmotoren geeignet; umgekehrt erfillen
Flugmotorendle nicht die Anforderungen an Ole fir Pkw-Viertakt-
Ottomotoren

5.2 Der Versuch zu vergleichen

Das einzige mir derzeit bekannte Ol, welches auch die Garantieanspriiche
von Harley Davidson ® aufrechterhalt, kann man uber RevTech erwerben.
Sicherlich kénnen uns Garantieanspriche egal sein, ich wollte halt nur darauf
aufmerksam machen, dass diese Ole von der Company akzeptiert werden.

Speziell fur den Einsatz in amerikanischen Harley V-Twin Motoren wurde von
der Firma Spectro Oils ein Ol entwickelt, welches (nach deren
Firmenangaben) alle bekannten OEM-Garantieanforderungen erfllten soll.
Nun gibt es natiirlich noch weitere unzihlige Olsorten, die (auch nach deren
Firmenangaben) diese Norm erflllen. Ob nun von Motor Factory oder
Amsoil oder welche Marke auch immer, nur sind diese Ole sind Harley
Davidson ® anerkannt ®.

Diese Aufzéhlung ist somit nicht abschlieBend und deutsche Oltechniker
haben da eine andere Meinung:
> ,Harleydl? Eines der besseren auf dem amerikanischen Markt.
Keinesfalls aber vergleichbar mit europdischen Olen"

Wenn man nun die gemachten Aussagen ohne die Besonderheiten eines
Genuine Harley-Davidson ® Motorcycle Oil mit den API-Klassifikationen
vergleicht, muss man feststellen, dass fiir unsere (Oldtimer-)Harleys ein Ol
mit der API Klassifikation API-SH SAE 50 oder API-SH SAE 20W-50 den
Mindestanforderungen entsprechen wirde.



Mittlerweile erfillt heute bereits billiges Baumarktoél solch eine Spezifikation
und ist somit besser als jedes Ol, was man in den 50/60 ziger Jahren
erwerben konnte, sofern es sich um ein Erstraffinat (nicht aus Altol
gewonnen) handelt, obwohl:

» VW hat auch besondere Anforderungen (VW-Normen 50400 fir
Ottomotoren und 50700 fir Dieselmotoren VW-Norm)

> Additive zu Verhinderung von Schaumbildung im Ol waren, schdumte
nach einem Olwechsel auch bei mir kurzfristig das Ol

> ,Nuspli* schmeckt anders als ,Nutella™ ©.....

6 Fazit (kann es uberhaupt ein allgemeines
geben)?

Auf jeden Fall sollte es sich bei unseren Oldtimern um ein Mineral6l handeln,
mit einer Hoch-Temperaturviskositat von SAE 50.
Und folgende Fragen muss jeder flr sich selbst beantworten:

6.1, Genuine-0il" oder ein anderes OI?

Sind die Zusatzstoffe von dem ,,Genuine Oil* nun so erforderlich, oder ob es
nur ein zusatzliches Geschaft ist flir die Company?

6.2 Einbereichsol oder Mehrbereichsol?

Aus einem Aftermarket-Katalog habe ich in Bezug auf das Motorél von
Harley-Davidson ® Motorrader einmal folgendes entnommen:

» flr Pre-Evo-Motoren im Verwendungsbereich von 5 - 32° Celsius SAE
50

» flur Pre-Evo-Motoren im Verwendungsbereich von 25° - 40° Celsius
SAE 60

» flr Pre-Evo-Motoren im Verwendungsbereich von 25° - 40° Celsius
SAE 70, die aber etwas alter sind und eine hohe Laufleistung vorweisen

» flr alle Evolutionsmotoren im Verwendungsbereich zwischen -10° - 40°
Celsius SAE 20W50

Es findet also auch hier schon eine ,Ausgrenzung" zum Mehrbereichsdl statt.
Wie oben beschrieben, besitzt ein Einbereichdl nicht die ,VI-Verbesserer", die
sich durch VerschleiB auf die Qualitat eines Oles auswirken kénnen. Mdchte
man das?



7 Allgemeines zum Ol ?

7.1 Mischen von Olen

Motorendle, welche die API-Spezifikation erflllen, missen untereinander
mischbar sein, die Qualitat muss dann immer noch der des schlechtesten
enthaltenen Oles entsprechen.

Beim Mischen von Synthetik- und Mineraldlen gehen die Meinungen
auseinander, sollte in diesem Fall aber auch nicht weiter interessant sein.

7.2 Olwechselintervalle

Bei Oldtimern ist nicht (nur) die Kilometerzahl das Kriterium flr die
Olwechselfrist, sondern die Zeit.

Die Motoren von Oldtimern sind in erster Linie vor Korrosion zu schitzen.
Zumal die kontinuierliche Qualitatsverbesserung der Motorendle durch
Additive aber auch durch Weiterentwicklung der Grunddle, trotz steigender
Olbelastung zu einer deutlichen Verldngerung der Olwechselintervalle gefiihrt
hat.

7.3 Grundsétzlich sollte man einen Olwechsel im Herbst
durchfiihren

Verbrauchtes Ol ist schwarz und von Schmutzpartikeln durchsetzt, hat sein
Viskositatsspektrum bei Mehrbereichsdlen stark eingebiBt und enthalt
aggressive Sauren aus dem Verbrennungsprozess.

» Deshalb sollte man es bei Oldtimern im Herbst wechseln, damit seine
aggressiven Substanzen nebst Kondenswasser nicht den Winter Uber
monatelang auf die Metalloberflachen einwirken kénnen.

> Dabei ist wichtig, dass der Motor nach erfolgtem Olwechsel kurz
durchgestartet wird, so dass alle Teile mit dem neuen Ol benetzt und
optimal vor Korrosion geschutzt sind.

7.4 Motorolfilter sollten immer mit gewechselt werden
Ich glaube dazu brauche ich nichts beizutragen; immer mit wechseln.

7.5 Haltbarkeit und Lagerung von Motoraol
Motordl soll eine begrenzte Haltbarkeit haben; ungedffnete Dosen 3-5 Jahre,
gedffnete ca. ein 1/2 Jahr.



